
Rychlonabíjení integrované na palubě
EVC nabíjecí stojan v ceně
Rychlonabíjení 30 min / 100 km
Max. rychlost 80 km/h
Výkon 100 kW
Dojezd na nabití až 190 km

ELEKTRO
MIDIBUS EVC 
FIRST ELECTRIC
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PRODUCER OF 
ELECTRIC CARS

Nabízený autobus s elektrickým pohonem vznikl jako pře- PŘEVODOVKA
stavba Městského autobusu kategorie M3, třídy I. Jedná se • Druh - šestistupňová, mechanická
o vozidlo určené pro městskou dopravu stojících, sedících 
cestujících a převoz osob s omezenou možností pohybu na 

ODPRUŽENÍinvalidním vozíku na krátké vzdálenosti s častou výměnou 
• Přední náprava - nezávislé zavěšení kolcestujících. Karosérie midibusu je postavena na sériově 
• Zadní náprava - jednoduchá s dvoumontáží, vyráběném podvozku Iveco Daily 80-70C17, pod obchodním 

názvem Iveco First FCLLI 80-70C17, vyráběné slovenskou    bezúdržbové vzduchové odpružení
společností Rošero. • Stabilizátor přední i zadní nápravy

BRZDOVÁ SOUSTAVA
• Hydraulicky ovládané s podtlakovým posilovačem, 
   zdroj podtlaku je 12 V vývěva
• ABS, ESP

Společnost Rošero patří mezi významného výrobce minibu- • Rekuperační brzdění trakčním elektromotorem
sů a midibusů. Jejich vozidla mají evropskou homologaci, 
což je zárukou kvality a bezpečnosti. Svojí výrobní kapaci-

DVEŘEtou a velikostí trhu patří mezi významné evropské výrobce. 
• Počet dveří – 2Koncepce našeho autobusu s elektrickým pohonem vychá-

zí ze snahy o zachování co největšího počtu sériových dílů. • Šířka dveří: přední 800 mm, zadní 1200 mm
Díky tomu dosahujeme spolehlivosti a snadného servisu. 
Proto je ve vozidle v co největší míře zachováno původní Elektricky ovládané přední jednokřídlové provozní dveře
rozložení komponentů. Poloha motoru, převodovky i dife- Elektricky ovládané zadní dvoukřídlové dveře pro cestující
renciálu je původní. Rovněž je zachována i původní řaditel-
ná převodovka. Zasahováno není ani do původního rámu INTERIÉRvozidla, ale pouze do úložných prostorů po bocích vozu, kde 

• Madla pro stojící cestujícíjsou umístěny trakční baterie, palivová nádrž, nezávislé 
• Plastové sedadlo pro cestující s nepolohovatelným topení a nabíjecí zásuvky.
   opěradlem, čalounění potahovou textilní látkou barvy 
   dle výběruROZMĚRY A MAXIMÁLNÍ HMOTNOST • Sedadlo řidiče bez pásu, odpružené a seřiditelné 

Délka: 8 000 mm    s vysokým opěradlem, sklopné loketní opěrky, 
Šířka: 2 350 mm    nastavitelná bederní opěrka a posuv sedáku
Výška: 2 885 mm • Podlaha s podlahovou krytinou šedé barvy
Rozvor: 4 350 mm • Kladívka pro nouzové rozbití skel zajištěna lanky 
Maximální hmotnost    proti odcizení
Celková maximální povolená hmotnost 7200 kg

JÍZDNÍ VLASTNOSTIOBSADITELNOST • Nájezdové úhly - přední 25%, zadní 8%
• 32 počet míst celkem
• 18/2 sedící – dvě sedadla sklopná vč. řidiče

SYSTÉM TRAKČNÍCH BATERIÍ• 12 míst pro stojící cestující
Pro dojezd 190 km dle metodiky SORT 2 jsou použity LiPol • 1 invalidní vozík
akumulátory s velkou hustotou energie.
• Zapnutí všech elektrických spotřebičů ovlivní dojezd ELEKTRICKÝ POHON    maximálně o 20%

Pro pohon vozidla je zvolen kapalinou chlazený trakční asyn-
chronní motor. Toto obvyklé konstrukční řešení dává předpo-

HOMOLOGACEklad minimální poruchovosti a nevyžaduje žádnou údržbu. 
Vůz je certifikován zkušebnou TUV-SUD a schválen Vzhledem ke kapalinovému chlazení má motor dobrý poměr 
pro provoz Ministerstvem Dopravy.váhy a výkonu, a zaručuje dobré chlazení i v letním období. 

Motor je regulován vodou chlazeným trakčním měničem. Na 
motoru je upevněna stávající spojka a celek přírubově spojen ZÁRUKA
s převodovkou. Přenos krouticího momentu z převodovky na EVC Group na vozy poskytuje 2 letou záruku včetně 
diferenciál zadní nápravy je zajištěn pomocí kardanu. akumulátorů.

• Nominální výkon 51 kW
• Špičkový výkon 100 kW


